ARBETSUPPGIFTER TILL RADAR I SKARGARDEN 1

1. Vad betyder det att radarn star i "Stand by”?

@
9. Hur ligger radarhorisonten i forhallande till den optiska horisonten? =z
@
........................................................................................................................................ <
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10. Vad kravs for att mal bakom radarhorisonten ska synas?
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18. Vilken typ av storande eko finns i denna
bild och vad kan goras for att forbattra bilden?

20. Vad &r upphov till de bagformade ekona
babord om eget fartyg och hur kan de tas bort?

21. Enligt sjokortet (nedan) ska det finnas en
prick utanfér udden. Den syns inte pa skarmen.
Vad gor du for att 6ka mojligheten att finna
dess eko?

utjjepn oliog o
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22. For- och nackdelar med presentationen ”Staven upp”?

23. Vad kallas presentationen pa denna
bild?
For- och nackdelar?

RINGS E H!

1'anm v 212°T E-up 24 Vilken typ av presentation ar detta?

For- och nackdelar?
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25.Vad kdnnetecknar TRUE MOTION-presentation? For- och nackdelar?

26. Manga radar har en funktion som gor att man kan se langre foréver utan att behova
ga over till langre skala. Vad kallas den funktionen?

27.Vad kallas denna presentation? For-
och nackdelar?

Radarnavigering

29. Hur mater man avstand med radarn?

utjjepn oliog o
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30. Hur mater man baringar med radarn?

36. Nar du styr mot styrmarke enligt radarn (aven optiskt) kan vind och strom ge avdrift
ndr de kommer fran sidan. Hur upptacker du och kontrollerar detta?

37. Det gér att anvdnda avstandsmatning eller baringsmatning som girmarken. Hur man
gor far lite olika effekter. Hur gor du for att ett sidfel inte ska folja med till nasta kurs?

39. Vad ar viktigt att tinka pa vid planering av och vid genomfoérandet av stora girar i
skargarden?
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40. Hur identifieras nya ekon som visar sig pa skarmen?

41. Du passerar genom ett sund med en skarp och tydlig bild, sedan kommer du ut pa
en fjard. Vilken justering ger en for fjarden mer lampad bild?

Att undvika kollision
43. Nar galler regeln for ”Saker fart” och vad paverkar bedémingen?

45. Du ser ett nytt eko i 6verkanten pd skarmen som i bilden nedan. Vad berattar
radarn? Atgarder nir ett nytt eko visar sig sa har?

uljleps aliog o
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46. Forsta problemet nar det gdller att undvika kollisioner i dimma ar att upptacka
rorliga mal. Sedan ska risken for kollision bedémas. Hur kan EBL anvdndas for att med
radarns hjdlp undersoka kollisionsrisk?
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49.Vad innebdr att plotta ett eko?

50. Fartyg utom sikte av varandra, som konstaterar risk for kollision eller narsituation
med hjalp av radar ska tillimpa Regel 19. Vad foreskriver Regel 19 om vem som ar
vajningsskyldig av tva fartyg?

52. Vad foreskriver regel 19 nar du konstaterat kollisionsrisk eller risk for narsituation
med fartyg for om tvdrs och du véljer att géra undanmanéver med en kurséandring?

53. Vad foreskriver Regel 19 nadr du i dimma med radarns hjélp konstaterar risk for
kollision eller ndrsituation med fartyg akter om tvars?

55. Foresla undanmandver med gir i nedanstaende fall. Nedsatt sikt. Risk forr kollision
eller ndrsituation ar konstaterad med hjalp av radar och avstandet ar tillrackligt stort.

2“‘
5“6“

utjjepn oliog o
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56. Vad gor en "MARPA”

57. Ska MARPAn matas med kurs och fart fran GPS eller fran logg och kompass for att
ge ratt underlag for beslut?

59. Vad ar det huvudsakliga skalet till s.k. Radarkollisioner? (kollision i dimma, dar
fartygen kolliderar i nara 90° vinkel)

6 min plott
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61. Berdkna tiden for Minsta passageavstand (TCPA):

62. Hur gar du vidare med plottet for att berdkna det andra fartygets kurs och fart? Eget
fartygs fart 10 knop, rita i figur till fraga 60.

63. Har visar plottet kollisionsrisk. Berdkna undanmanéver med gir och med
fartandring, om du vill ha 0,25 M sakerhetsomrade. Egen fart 8 knop.

6 min plott

64. Nar ska regel 19 tillampas? (ndr borjar den och nar slutar den att galla)

65. Har foljer 8 st plottingproblem. Manuell plotting &r ett satt att ldra sig forsta den
relativa rorelsen pa radarskarmen vid moten i nedsatt sikt. Det ar nedsatt sikt och
motande fartyg ar upptackt enbart med radar. De ar alla pa 6 M-skala. plottingperioden
ar 6 minuter, kollisionsrisk konstarerad, inget annat ar ivdgen for undanmanéver med
gir. Giren forutsatts borja omedelbart. Eget sdkerhetsavstand 1 M. Berdkna giren.

uljleps aliog o
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Egen fart 10 kn. 6 M-skala, plottingperiod 6 min

Ekot narmar sig, utom sikte, upptackt bara med radar.

65.1 ®

Egen fart 10 kn. 6 M-skala, plottingperiod 6 min

Ekot narmar sig, utom sikte, upptackt bara med radar.
&

© Borje Wallin



ARBETSUPPGIFTER TILL RADAR | SKARGARDEN 13

Egen fart 10 kn. 6 M-skala, plottingperiod 6 min

Ekot narmar sig, utom sikte, upptackt bara med radar.

65.3

Egen fart 10 kn. 6 M-skala, plottingperiod 6 min

Ekot narmar sig, utom sikte, upptackt bara med radar.

65.4

utjjepn oliog o
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Egen fart 10 kn. 6 M-skala, plottingperiod 6 min

Ekot narmar sig, utom sikte, upptéckt bara med radar.

65.5

Egen fart 10 kn. 6 M-skala, plottingperiod 6 min

Ekot narmar sig, utom sikte, upptackt bara med radar.

65.6
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Egen fart 10 kn. 6 M-skala, plottingperiod 6 min

Ekot ndrmar sig, utom sikte, upptackt bara med radar.

Egen fart 10 kn. 6 M-skala, plottingperiod 6 min

Ekot ndarmar sig, utom sikte, upptackt bara med radar.

15
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66. Nar dr babordsgir “Godkand” enligt Regel 19¢

70. Beskriv kortfattat vad foljande knappar/instéllningar har for funktioner:
Gain, Standby, Anticlutter sea, Anticlutter rain.
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Svar

Stand by dr radarn uppvarmd och klar att starta, men visar inte bild och drar mindre strom
an vid sandning.

Varierar, men kan vara 1 min eller mer

Om du borjar med att nollstdlla Sjoekodampning (SEACLUTTER)och Regnekoddmpning
(RAINCLUTTER) sa blir bilden kansligare.

Skalan behover vara instélld sa att det finns ndgra mdl inom den.
BRILLIANCE, TUNE och GAIN.

BRILL ger bakgrundsljus dt bilden. TUNE avstimmer mottagaren till saindaren. GAIN
forstarker inkommande ekon.

BRILL behovs forst. TUNE ar [dtt att stdlla in om det finns en indikator. Sedan ger GAIN
bild. Men nar radarn dr varm kan alla justeringar behéva kontrolleras.

STAVMARKERINGEN kan délja ett litet mal rakt férover.

Radarhorisonten ligger ndgot bortom den optiska horisonten.

Att de dr tillrackligt hoga.

Bredden i grader pa de utsanda pulserna.

Ju storre lobbredd, ju mer bananformade blir ekon, de dras ut oproportionerligt i sidled.

Vid kraftig gir i hog fart visar en radar med snabbt roterande (ca 50 varv/min) antenn en
bild med mindre eftersldpning.

Kort puls ger battre sarskiljning i radiell riktning. Men den innehaller mindre energi sa
bilden blir svagare pa langre avstand. De flesta radar dndrar automatiskt pulslangd vid
olika skalor.

Dra upp GAIN, vrid ned SEACLUTTER pa en skala dar vagekon tacker storre delen av
radarskarmen.

Raconfyr, Transpondrar, SART, ddrefter stora kantiga, hdrda féremal med manga vinklar
eller skrovlig yta. Samre dr slata objekt som vinklar bort radarenergin, sma, mjuka objekt
ar samst.

Vanster bild - ingen Sjoekoddmpning, pa hoger bild ar Sjoekodamparen 6kad.

Bilden visar stérande regnekon, som minskas med Regnekoddamparen.

Det ar Indirekta ekon frdn berget om styrbord som reflekteras i ndgot ombord. Inte helt

sjalvklart om man bara ser en bild sd har. Karaktdren pa sadana ekon &r att de kommer i
samma omrdde pa skdarmen och de gor det nar det finns tydligt mal i en viss riktning.

ullep aliog o
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De ér s.k. sidolobsekon och uppstar nar kraftiga mal ar tamligen nara, darfor att anten-
nen ldcker energi vid sidan av den huvudsakliga pulsloben.

Genom att 6ka GAIN kan pricken komma fram pa skarmen.

Staven up (Head up) visar omgivningen som man ser den i forhdllande till fartyget.
Fungerar bra i skdargard. Fungerar bra for att upptdacka kollisionsrisk. Bilden vrider sig
vid gir vilket gor den svartolkad da. Den som tittar fran radarbild till papppersjokort,

som ligger med nord upp rdkar ut fér “mental rotation”

Nord upp. Vid kursandring flyttar sig Stavmarkeringen, bilden roterar inte. Enkelt att
pejla.

Kursen upp. Kraver bra elektronisk kompass. Mindre enkel att anvanda pa sydliga
kurser for den som inte dr van. Ett mellanting mellan de tva tidigare. Bilden roterar inte

vid gir, men presentationer kraver aterstallning efter gir.

True motion visar sann rorelse, spar efter rérliga mal visar deras kurs och fart. Land
ligger still.

Off centre, ocentrerad bild. Presentationen flyttar tillbaka bilden ndr sikten foréver
blivit for liten.

Overlay, 6verlagg.

Baringsfel beroende pd att antennen inte dr ratt inriktad och avstandsfel.

Med fasta avstandsringar, rorlig avstandsring (VRM), eller Pekare (Cursor).

Med Elektronisk baringslinjal (EBL), med Pekare, eller syfta mot yttre gradering.

Radarn ar bast pa avstandsmatning, framforallt nar det géller mindre radar med liten
antenn och darmed stor lobvinkel.

En avstandsmatning ger mdnga tankbara positioneer, placerade pa en cirkel med
objektet i centrum.

Tva avstandsmadtninger ger tva mojliga positioner.
Det behovs tre avstdndsmatningar for att fa en otvetydlig position.

Flytande EBL kan anvandas till att mdta baring mellan olika objekt pa skarmen. Den
kan dven anvandas som hjdlpmedel for att styra visst avstand utanfor t.ex. en udde.

Att mdta kontrollavstand tvdrs kurslinjen dr ett satt. Att kontrollera kursen mot en
palitlig kompass dr ett annat sdtt. Att kompasskursen dndras fast du styr pd samma
marke ar ett tecken pa avdrift.

Girar efter en bdring i nya kurssens riktning.

En kort bdring ger battre noggrannhet.

Undvik kraftig gir genom att komma fran fordelaktig riktning och genom att borja sa
tidigt det gar. Minskad fart underlattar kontrollen.



40

42

43

44

45

48

49

50

53

54

ARBETSUPPGIFTER TILL RADAR I SKARGARDEN

Med baring och avstand fran kand position, genom att utga fran lattidentifierat objekt
Okad Gain
For att trana radaranvandning.

Det dr Regel 6 som stadgar om saker fart. Hansyn ska tas till: sikt, trafikintensitet,
fartygets manoverférmaga och djupgaende, vind-, sjo- och stromforhallanden samt
ndrheten till navigatoriska faror och under morker - férekomsten av bakgrundsljus.
Dessutom for fartyg med radar: radarns egenskaper, prestationsférmaga och begran-
sningar, de begransningar som foljer av den nyttjade avstandsskalan - sjohdvning, vader
och andra storningar som pdverkar radarn, - mojligheten att sma fartyg och liknande ej
upptacks med radarn pa tillrackligt avstand, - antal, lage och forflyttning av fartyg som
upptacks med radarn, - den mer exakta bestimning av sikten som dr mojlig ndr radarn
anvands.

Regel 5 foreskriver att alla fartyg standigt ska halla noggrann utkik med syn och horsel
samt andra tillgangliga medel t ex radar.

Radarn beskriver inte mdl annat an med ekot pa skdarmen. Vad det dr, far navigatoren
lista ut. Finns inget objekt beskrivet i sjokortet for dennna plats mdste fartyg/bat
misstankas. Nar ekot anses vara fartyg/bat som dyker upp pa detta sétt, ar den klokaste
atgdrden i nedsatt sikt att sakta farten ev stoppa helt, men behalla kursen. Avge mistsig-
nal.

Genom att placera EBL Over ekot och f6lja dess rorelse i forhallande till EBL kan kolli-
sions-risken beddmas.

Fordelar dr att det dr enkel metod, det gdr att bevaka flera mal. Nackdelar &r att
metoden inte ger direkta uppgifter om andra fartygs kurs och fart och att de blir svdra
att tolka vid egen gir. Precisionen dr inte hog, styrkan ligger i enkelheten.

1. Medgangare. 2. Passerar akter om. 3. Kollisionsrisk. 4. Kollisionsrisk/narsituation. 5.
Passerar for om. 6. Passerar for om.

Att markera ekon pa skarmen eller pa plottingdiagram. Helst systematiskt med jamna
tids-mellanrum.

Regel 19 lagger vdjningsskyldighet pa bagge inblandade fartygen. Ingen av dem har ratt
till vag.

En undanmandver ska utforas i god tid. Regel 8 galler bade i klar som i nedsatt sikt.
Aven Regel 19 d stadgar om undanmanéver i god tid.

Vid undanmandéver med gir ska om majligt kursandring at babord undvikas.
Kursandring ska om majligt undvikas mot fartyg som befinner sig tvars eller akter om

tvars.

Om ndrsituation uppstatt, fast det egentligen ska undvikas, (kan vara oméjligt i skargard
t.ex.) ska farten minskas till lagsta syrfart och om noédvandigt upphdvas helt.

I ndrsituation ger Regel 19e inte kursandring som alternativ.

19
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Kursandring at styrbord tills ekot dr tvars om babord
Kursdandring 60° - 90° &t styrbord

Gira styrbord tills ekot ar tvdrs om babord.
Kursandring at styrbord tills ekot dr akterut.
Kursdandring ungefar 30° &t babord.

Eko inom problemsektorn. Kursdandring at babord till ekot ar ungefar akteréver (alterna-
tivt fartminskning)

MARPAnN (Mini Automatic Radar Plotting Aid) raknar ut kollisionsrisk, CPA, TCPA, det
andra fartygets kurs och fart, efter att ekot markerats.

MARPAN ska matas med fart fran logg och kurs fran kompass for att ha tillgang till ratt
varden for sina berdakningar.

Sann plott visar det andra fartygets kurs och fart, avstand till eget fartyg, men inte pa litt
satt Kollisionsrisk och CPA. Relativa palottet visar enkelt kollisionsrisk CPA och TCPA.
Men visar inte det andra fartygets kurs och fart, utan extra konstruktion.

Att de inblandade haft en felaktig uppfattning av motessituationen. Vanligtvis beroende

pd att plott eller annan systematisk uppféljning inte gjorts. Aven bristande regelkunskap
och vana vid moten med litet passageavstand har bidragit i vissa fall.

Minsta passageavstand CPA = 0,5 M /2-
Tid till CPA (TCPA) = Omkring 7 minuter

ﬁ\

1,5
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6: /T‘

6 min plott

N\

64 Regel 19 tillampas av fartyg som ej dr i sikte av varandra, nar de framfors inom eller i
ndrheten av ett omrade med nedsatt sikt.

| dessa moten dr undanmandovern utford vid sista plottet och sa stor att kollision
undviks enbart med egen mandver. Enligt Regel 19 ska ju bagge géra undanmandver.
Senare utférd manover kraver storre manéver. Alla mandévrer utforda utan hansyn till
att det andra fartyget gér undanmandver.

65.1 f’ﬂ_ﬁ Méte som enligt plott ser ut att bli styr-

| bord mot styrbord, fast CPA ar for litet.
Ett “problemm&te”. Det &r latt att frestas
till babordsgir, men det &r inte lampligt

] enligt Regel 19. (om den inte sker pa
langt avstand). Den andre har ratt till styr-
bordsgir. Fartminskning okar inte heller

CPA. Kursdndring ca 45° styrbord.

—_—

—
65.2 _\
Mote babord mot babord kraver inte sa

stor styrbordsgir for att CPA ska okas,
ca 20°. Fartminskning okar inte CPA. \

uljleps aliog o
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En situation som kraver mycket stor
styrbordsgir for att ge dnskad CPA. Det
andra fartyget dr nagot snabbare och har
skdarande kurs (ca 100°, om egen kurs
000°). En styrbordsgir for eget fartyg langt
at sidan (ca 1,6 M, 10 min till CPA med
10 kn). En fartminskning till ca 6 kn, ger
samma CPA. Om det andra fartyget ocksa
girar styrbord, Vilket det bor gora enligt
Regel 19, sa |0ser sig situationen fortare.
Om det andra fartyget girar styrbord

sa kan egen fartminskning medfora att
passageavstandet minskar.

Métande fartyg nagot snabbare dn eget
fartyg. Har krdvs en styrbordsgir pa ca
50°, eller en kraftig fartminskning till ca
3 kn.

En upphinnandesituation dar det upph-
innande fartyget & mer dan dubbelt sa
snabbt. Har tillater Regel 19 det upphun-
na fartyget att gira fran det andra fartyget
dvs babord. Giren behover vara 30°.

En fartminskning till ca 8 kn ger samma
CPA.

KOLLA

Det andra fartyget dr nagot snabbare och
har ca 35° skdarande kurs. Det ligger for
om tvdrs och en styrbordsgir pa ca 45°
ger onskat CPA. Men det kommer att ta
tid, ndstan 30 min, sd det blir en rejal
sidoforflyttning. Fartminskning till ca 8 kn
ger samma CPA. | en sadan situation som
utvecklas langsamt gar det att vanta med
undanmanover, men da behover den
vara kraftigare.

—V
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/

Ett upphinnande fartyg med en fart av ca

15 kn, nagot skdrande kurs. Att gira fran det
upphinnande fartyget innebar styrbordsgir
och den behdver inte vara storre dn ca 10°
for att ge 6nskat CPA. Upphinnande fartyg
ndrmar sig mycket langsammare an fartyg
for om tvdrs. Undanmanover behover inte
ske sd tidigt, ett sadant har mal kan f6ljas
upp under ytterligare tid och beslut om
undanmandver kan tas senare

Upphinnande situation som liknar den
forra. Upphinnande fartyg ungefar dubbelt
sa snabbt som eget fartyg. Situationen l6ses
antingen med en fartminskning till ca 6 kn,
eller en babordsgir pa omkring 20°. Regel
19 tillater har babordsgir fér upphunnet
fartyg.

Regel 19 stadgar att undanmandver ska goras i god tid. Den varken foreskriver eller
forbjuder viss manover. Nar undanmandover planeras att utféras med gir ska gir dt
babord om méjligt undvikas nar det géller fartyg som befinner sig fér om tvdrs, savida
det inte upphinnes. Babordsgir kan goras utan att strida mot regeln for fartyg som
upphinnes nagot om styrbord och nar man blir upphunnen av fartyg om styrbord.

Skivnavigering ger maojlighet till praktiskt taget oavbruten positionsbestimning, under-
lattar identifiering av nya ekon och bestamning av kurs.

Regnskurar ger flackar av manga sma tatt liggande ekon.

Vagor ger ekon ndra skarmens centrum och fler i lovart an i la.

Gain forstarker aterkommande ekon. Vid Standby sander inte radarn, men den ar
upp-varmd och kan startas direkt. Anticlutter sea minskar vagekon och Anticlutter rain

minskar regnekon.

En Racon ar en svarande radarfyr. Svaret syns pa radarskarmen som ett radiellt
Morsetecken (kombination av korta och langa streck)

En kort antenn ger storre lobvinkel vilket i sin tur ger mer utdragna ekon.
Hogre antenn ger langre rackvidd

Radarn dr bdttre pa att mata avstand dn bdring, i synnerhet galler det radar med kort
antenn.

23

uljleps aliog o



